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623.746.3. Samoloty mySliwskie 

W zeszycie przedstawiono historie rozwoju. konstrukcje, wyposazenie, 
uzbrojenie. przyklady malowama i oznakowania oraz dane techniczne 
wszystkich wersji i odmian polskiego samolotu mySliwskiego PWS-10. 
uzywanego na pocza.tku lat trzydziestych w polskich pulkach lotniczych. 



Samolot PWS-10 byt pierwszym samolotem mysliwskim polskiej kon- 
strukcji, produkowanym seryjnie. 

W 1919 r. rozpocza.t sie proces ujednolicania sprzetu polskiego lotnic- 
twa. Zdecydowano, ze sprzet powinien bye nowy, ale juz znany, bedqey 
na uzbrojeniu. Wybor padt na samolot Ansaldo A- 1 Balilla, produkowa- 
ny przez wtoskq firme Societe Gio Ansaldo Cia z Turynu. Zakupiono 
licencje i w 1922 r. zamowiono w Zaktadach Mechanicznych Plage 
i Laskiewicz w Lublinie serie 100 maszyn. W tym samym roku urucho- 
miono produkeje seryjna.. 

Samoloty Ansaldo A-1 Balilla zyskaty jednak zla. slaw?. Byt to rezultat 
niedostatecznego opanowania technologii produkeji i braku atestowa- 
nych materiatow. Proby szybkiego zakupu wiekszej ilosci sprzetu za 
granica. nie powiodly sie, gdyz dopiero w potowie 1925 r. sprowadzono 
pierwsze Spady 67. Regularne dostawy tych maszyn oraz bardzo podob- 
nych Spad 51 umozliwity wyposazenie wszystkich eskadr mysliwskich 
w typowy sprzet. Pocza.tkowy zachwyt pilotow nowymi maszynami 
szybko mina.t. Zbyt czesto zdarzafy sie wypadki, nierzadko koncza.ee sie 
smiercia. pilota. Ich przyczyna. byta za staba konstrukeja, ktora powodo- 
wata wyboczenia poszczegolnych elementow, a nawet urywanie sie 
ptata w locie. 

Departament Lotnictwa, nauczony przykrymi doswiadczeniami, nie 
zdecydowaf sie ostatecznie na jeden tylko typ samolotu. Sprowadzono 
do kraju kilka egzemplarzy samolotow roznych typow w celu zbadania 
ich wtasciwosci lotnych i porownania osia.gow; na dwa z nich zakupio- 
no licencje. Pierwszy to Wibault 70C1 , oceniony przez Instytut Badah 
Technicznych Lotnictwa (IBTL) jako samolot szkolny, nie nadajqey sie 
do pierwszej linii, drugi — Avia BH-33. W 1928 r. zakupiono jego 
licencje i egzemplarze wzorcowe. Podlaska Wytwornia Samolotow 
(PWS) wyprodukowata 50 samolotow pod oznaczeniem PWS-A. Na- 
stepnym samolotem mysliwskim w Wojsku Polskim miat bye samolot 
polskiej konstrukeji PWS-10. 



HISTORIA ROZWOJU 

Samolot Sp-1. Samolot PWS-10 
nawiqzywal swym ukladem do samo- 
lotu Sp-1 Piotra Tulacza, zbudowane- 
go w Wielkopolskiej Wytworni Samo- 
lotow (WWS) „Samolot". Sp-1 budo- 
wano z mysla. o lotnictwie wojskowym; 
by! on wlasciwie projektem samolotu 
mysliwskiego. Zastosowano w nim 
wiele nowosci technicznych, m.in. 
spawanie elektryczne. August Zdaniew- 
ski, jeden z konstruktorow Sp-1, 



opatentowal wowczas i zastosowal 
w tym samolocie nowy sposob Iqcze- 
nia elementow konstrukeji, ulatwiajg- 
cy szybki demontaz. Sposob ten pole- 
gal na montazu jednego elementu jed- 
nq sruba.. 

Samolot Sp-1 przystosowano do 
silnika o mocy ok. 58 — 88 kW 
(80 — 1 20 KM). W pierwszej wersji za- 
montowano silnik Anzani 6A4 o mocy 
ok. 66 kW (90 KM). Po kilku probach 
na ziemi, w polowie 1926 r., wymon- 
towano silnik Anzani, skrocono przed- 




WWS Sp-1 z silnikiem Salmson (ze zbioru T. Zychiewicza) 



niq czesc kadtuba, zmodyfikowano 
sterowanie ptatowca oraz zamonto- 
wano nowy silnik — Salmson AC9 
o mocy ok. 88 kW (120 KM), specjal- 
nie sprowadzony z Francji. 

Pierwszy lot Sp-1 odbyl sie w lipcu 
1926 r. Samolot wystartowat z lotnis- 
ka tawica w Poznaniu. Pilotem-ob- 
latywaczem byt Edmund Chotodyriski. 
Po przerobkach Sp- 1 osiggnaj wyzsze 
od zamierzanych osiggi (np. pr^d- 
kosc). Na przetomie lat 1926/1927, 
z powodu braku funduszy, zaniechano 
dalszych prac nad tq ciekawa. kon- 
strukcjq. Silnik wymontowano i uzyto 
w innym samolocie, zas platowiec po- 
zostawiono wtasnemu losowi. 

Samolot PWS-10M1. Departa- 
ment Lotnictwa rozpisal w latach 
1925 — 1928 kilka konkursow na pro- 
jekt samolotu mysliwskiego. Nie zde- 
cydowano si^ jednak na zaden kon- 
kretny samolot. 



Przy opracowywaniu projektu sa- 
molotu PWS-10M1 {M1 — mysliw- 
ski, jednomiejscowy) brano pod uwa- 
g$ najbardziej dost^pne silniki. Osta- 
tecznie wybor padl na silnik rz^dowy 
chlodzony woda., Lorraine-Dietrich 12 
Eb, stosowany m.in. w Breguetach XIX 
i Spadach 61. Rownoczesnie, tj. od 
1928 r., rozpocz§to prace nad projek- 
tem samolotu przejsciowego, o upro- 
szczonej konstrukcji, z silnikiem gwiaz- 
dowym, przeznaczonego do szkolenia 
i treningu, oznaczaja.c go symbolem 
PWS-11SM. 

W pierwszym projekcie PWS-10M1 
konstruktorzy A. Zdaniewski i A. Grze- 
dzielski zastosowali nowy profil skrzy- 
dta o zmiennej grubosci, opracowany 
przez A. Zdaniewskiego, o symbolu 
PWS/AB nr 3. Profil o wydtuzeniu 
2=5 sprawdzono w tunelu aerodyna- 
micznym w Gotingen 14 paz- 
dziernika 1927 r., pod symbolem 
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PWS-10, model / (ze zbioru T. Zychiewicza) 

G6-647. Profil miat bardzo dobre 
charakterystyki aerodynamiczne i na- 
dawat sie do projektowanego samo- 
lotu. Na poczqtku 1928 r. ten sam 
profil sprawdzono rowniez w tunelu 
aerodynamicznym Instytutu Aerody- 
namicznego Politechniki Warszaw- 
skiej (IAPW), otrzymujqc ponownie 
dobre wyniki. Pozniej, gdy sprawdza- 



no model / samolotu PWS- 10 w tune- 
lu aerodynamicznym PWS w Bialej 
Podlaskiej, potwierdzono stusznosc 
zatozeh konstrukcyjnych. 

Departament Aeronautyki nie podja.t 
jednak zadnej wi^zqcej decyzji co do 
dalszych losow projektu PWS-10M1. 

Pierwszy projekt (model /) przewi- 
dywat wykonanie samolotu w ukta- 

PWS-10, model // (ze zbioru T. Zychiewicza) 



mm 




Prototyp PWS-10 (ze zbioru T. Zychiewicza) 

Prototyp PWS-10 ( Z e zbioru T. Zychiewicza) 
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Prototyp PWS-10 — widok z tytu (ze zbioru T. Zychiewicza) 



dzie gornoplata, usztywnionego zew- 
netrznie zastrzatami, z silnikiem rzedo- 
wym chiodzonym cieczq, z podwoziem 
statym z osia. niedzielonq. Kadtub mial 
miec konstrukcje drewniana. z otwarta. 
kabinq i dwa karabiny maszynowe. 

Samolot PWS-10. Jesienig 1 928 r. 
zespot konstruktorow podja_t proby 
ponownego zainteresowania wtadz 
lotniczych projektem samolotu mysliw- 
skiego PWS-10M1 . W tym celu zmo- 
dernizowano wczesniejszy projekt 
i jako model II sprawdzono w tunelu 
aerodynamicznym w Biatej Podlaskiej. 
W nowym projekcie samolotu 
PWS-10 (zrezygnowano z oznaczenia 
M1) zmieniono szkielet kadtuba z dur- 
aluminiowego na spawany ze stali. 
Skrzydlo miato zmienna. cieciwe z elip- 
tycznym obrysem krawedzi splywu 
i przewezeniem czesci srodkowej 
(przypominato dwie polgczone ze so- 
bq elipsy). Podwozie mialo os dzielo- 



na_, a statecznik pionowy i ster kierun- 
ku miaty inny obrys, podobnie jak 
usterzenie poziome. 

13 grudnia 1928 r. podpisano umo- 
we miedzy Departamentem Lotnictwa 
a Podlaska. Wytwornia. Samolotow (u- 
mowa nr 79/28) na budowe trzech 
egzemplarzy samolotu PWS-10. Dwa 
z nich miaty stuzyc do prob w locie, 
a jeden — do prob wytrzymafoscio- 
wych. 

Na poczgtku 1929 r. Departament 
Lotnictwa wyrazit zgode na kontynuo- 
wanie szczegoiowych prac i wykona- 
nie dokumentacji fabrycznej. W grud- 
niu 1929 r. IBTL otrzymal egzemplarz 
przeznaczony do prob statycznych. 
Wypadty one pomyslnie, potwierdzaja_c 
zatozenia wytrzymatosciowe. Pierwszy 
prototyp ukoriczono na poczgtku 1 930 r. 
Oblatat go pilot Franciszek Rutkowski 
w marcu 1930 r., startujqc z lotniska 
fabrycznego w Bialej Podlaskiej. 
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Samoloty PWS-10 na lotnisku fabrycznym w oczekiwaniu na odbior (ze zbioru T. Zychiewicza) 



Po przeprowadzeniu prob fabrycz- 
nych (obejmuja.cych m.in. sprawdze- 
nie dziatania wszystkich urzqdzeri i in- 
stalacji, a takze pomiary takich para- 
metrow, jak predkosc wznoszenia, lg- 
dowania, startowa) przekazano proto- 
typ w kohcu 1930 r. do IBTL w celu 
dokonania oficjalnych sprawdzianow 
i pomiarow osiqgow. W efekcie po- 
myslnego przejscia wszystkich prob, 
w marcu 1931 r. samolot mysliwski 
PWS-10 dopuszczony zostat do lotu. 
Ze wzgledu na duze zuzycie paliwa 
i maty zasieg wynoszqcy 300 km, sa- 
molot nie spelnial warunkow stawia- 
nych przez Instytut Lotnictwa. Pozniej 
zlikwidowano ten problem powiek- 
szajqc zbiornik paliwa i tym samym 
zwiekszajqc zasieg samolotu. 

W marcu 1 931 r. rozpoczeto produk- 
cje 80 egzemplarzy samolotu 
PWS-10, zgodnie ze zlozonym w Wy- 
tworni, w grudniu 1930 r., zamowie- 
niem. Od pocza_tku zaktadano, ze sa- 
molot ten bedzie typem przejsciowym 
miedzy Spadami a przysztymi samolo- 



tami mysliwskimi firmy PZL. Produk- 
cja samolotow wynosita srednio 
8 sztuk miesiecznie; rownoczesnie 
w montazu znajdowalo sie 16 samo- 
lotow. tqcznie wypuszczono 5 serii 
po 16 samolotow kazda. Zglaszaty sie 
po nie kolejne putki mysliwskie. Cena 
jednego egzemplarza seryjnego wy- 
nosila 56 tys. z\ + 50 tys. zt za silnik, 
co dawato fqcznie 106 tys. zt. 

Wypuszczane serie roznity sie mie- 
dzy soba. pewnymi szczegotami. 
W pierwszej serii zmieniono np. chtod- 
nice — ciezka. francuska. typu Lamblin 
zasta_piono Izejszq, opracowana. 
w Podlaskiej Wytworni Samolotow. 
W nastepnych seriach wprowadzono 
dodatkowy wytqcznik iskrownikow 
w drgzku sterowym oraz bardziej no- 
woczesne przyrzqdy poktadowe. Inny 
byt takze uktad otworow wentylacyj- 
nych w ostonie silnika. Czesc egzem- 
plarzy ( 1 i 2 seria) miata zabudowana. 
instalacje elektryczna. 12 V, sktadajqcq 
sie z prqdnicy wiatraczkowej i akumu- 
latora. 



Trzy samoloty PWS-10 z 4 putku lotniczego w locie (ze zbioru T. Zychiewicza) 

Samolot PWS-10 z 3 putku lotniczego na pokazach w Warszawie, w czerwcu 1932 r. 




Tankowanie paliwa do samolotu PWS-10 na lotnisku Rakowice (ze zbioru T. Zychiewicza) 



Produkcja samolotow PWS-10 
trwafa do przelomu lutego i marca 
1932 roku. 

Samolot PWS-11SM. Rowno 
czesnie z samolotem PWS-10 projek- 
towano samolot PWS-10SM (SM 
= szkolno-mysliwski). Obraz samolo- 
tu wytonit si? na deskach kreslarskich 
juz w koricu 1 927 r. Projektowano ten 



samolot biora.c pod uwage zastoso- 
wanie do jego napedu silnika gwiaz- 
dowego Skoda-Wright J. 5 Whirl- 
wind. 

W 1928 r. zamowiono dwa proto- 
typy — z przeznaczeniem do prob 
i badah w locie oraz jeden — do prob 
statycznych (do realizacji na wiosne 
1929 r.). Umowa miedzy Departa- 



Samolot PWS-10 nr 
5-35 z 4 puiku lotnicze- 
go. Zwracaja. uwage 
szachownice niesymet- 
rycznie rozmieszczone 
na skrzydle 
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Samolot PWS-11SM na lotnisku w Biatej Podlaskiej (ze zbioru T. Zychiewicza) 



mentem Aeronautyki a Podlaska. Wy- 
tworniq Samolotow podpisana zostala 
w lutym 1929 r. W zwiqzku z prostsza. 
budowa. i mniejszg ilosciq zmian, pro- 
gram rozwojowy samolotu PWS-11 
wyprzedzit program samolotu 
PWS-10. W bardzo krotkim czasie 
wykonano projekt koncowy i wszyst- 
kie prototypy. Probe statycznq prze- 
prowadzono 8 pazdziernika 1929 r. 
z wynikiem pozytywnym. Pierwszy 
prototyp samolotu PWS-11 SM obla- 
tat pilot fabryczny Franciszek Rutkow- 
ski w Biatej Podlaskiej 4 listopada 
1929 r., tj. 9 miesiecy po podpisaniu 
umowy (dla samolotu PWS-10 ten 
czas wynosit 15 miesiecy). 

Prototyp miat tak niskq skutecznosc 
sterow i lotek, ze niebezpiecznie bylo 
wykonywac na nim zakrety. W zad- 
nym razie nie mozna go byte) prze- 
znaczyc do szkolenia i treningu. Po 
wielu przerobkach i przebudowach, 



obejmujqcych m.in. usterzenie piono- 
we i poziome, konstruktorzy doszli do 
wniosku, ze przyczyna. niesterownosci 
samolotu jest zbytnie uproszczenie 
konstrukcji kadtuba. Stwierdzono, ze 
przy silniku o duzej srednicy zbudo- 
wanie kadtuba o matym przekroju po- 
przecznym powoduje tworzenie wi- 
row powietrznych wzdluz kadluba, 
przez co dziatanie sterow jest niesku- 
teczne. 

Po przeprowadzeniu serii prob prze- 
budowano kadlub oprofilowuja.c go, 
zmieniono obrys usterzenia pionowe- 
go i poziomego; statecznik poziomy 
przeniesiono z powrotem na gorne 
podtuznice kadluba, a silnik ostonieto 
pierscieniem Townenda. Tak udosko- 
nalony samolot, nazwany PWS-11 a, 
okazal sie prawidtowy w pilotazu. 

Na poczqtku 1930 r. zbudowano 
poprawiony egzemplarz, oznaczaja.c 
go PWS-1 1 bis. Od swego poprzed- 



13 




14 



Samolot PWS-11bis SP-ADS (ze zbioru T. Zychiewicza) 



nika samolot roznrt sie nieco innym 
pierscieniem Townenda oraz wiekszq 
powierzchniq usterzenia pionowego. 
Samolot PWS- 1 1bis oblatal pilot Fran- 
ciszek Rutkowski w Biatej Podlaskiej 
w kwietniu 1 930 r. Pozniej, ze znakami 
SP-ADS, oblatywal go i wykonywal na 
nim akrobacje plk pil. Jerzy Kossowski. 
Jesienia. 1930 r. zakonczono proby 
w IBTL, dopuszczajqc samolot do lo- 
tow i wydajqc zezwolenie na wykony- 
wanie pemej akrobacji. Maszyna oka- 
zata sie bardzo poprawna w pilotazu, 
doskonale wykonywata figury akroba- 
cyjne. Demonstrowano ja. na kilku po- 
kazach w kraju. 

Wedlug wczesniejszych zamierzeh 
wtadz lotniczych, samolot PWS-11 
miat bye uzywany do szkolenia i tre- 
ningu pilotow przed przejsciem na sa- 
moloty mysliwskie PWS-10. Konstru- 
kcja obu typow byta zblizona, choc 
przystosowane byly do roznych silni- 
kow. Niedopracowanie samolotu 



PWS-11 , przedtuzajqce si? proby i ba- 
dania, doprowadzity w kohcu do za- 
niechania koncepeji szkolenia pilotow 
na maszynach zblizonych do bojo- 
wych, az do opracowania projektu sa- 
molotu RWD-10. 

Samolotem PWS- 1 1bis usitowano 
zainteresowac wtadze Aeroklubu Rze- 
czypospolitej, gdzie mogtby znalezc 
miejsce jako maszyna akrobacyjna. 
Chociaz byt jednym z lepszych w swej 
klasie, pozostat tylko w postaci proto- 
type 

Samolot PWS-15. W potowie 
1930 r. spotka konstruktorow Zdaniew- 
ski i Grzedzielski rozpoczeta projekto- 
wanie eksperymentalnego samolotu 
w uktadzie dwuptata, oznaczonego 
PWS-15. Mogl on bye alternatyw- 
nym rozwiqzaniem, gdyby samolot 
PWS- 10 okazaf sie nieudany. Przerob- 
ki prototypu PWS-10 i oblotu doko- 
nano jednak juz po zatwierdzeniu sa- 
molotu PWS- 10 do produkeji, w grud- 
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niu 1930 r. Pierwszym jego pilotem byt 
rowniez Franciszek Rutkowski. Samolot 
badany w locie charakteryzowala lepsza 
zwrotnosc, wyzszy putap i wieksza pred- 
kosc wznoszenia w stosunku do 
PWS-10; ustepowal mu natomiast pod 
wzgledem predkosci liniowej i zasiegu. 

Przygotowania do produkcji PWS-10 
byly powaznie zaawansowane: czekaly 
materiaty i oprzyrza.dowanie, rysunki pro- 
dukcyjne rozestano do odpowiednich 
wydzialow. Z powodu zakulisowych 
rozgrywek miedzy Departamentem Lot- 
nictwa i zarzqdem wytworni z jednej 
strony a konstruktorami z drugiej, dyrek- 
cja wytworni zabronifa rozwoju i dal- 
szych prob samolotu PWS-15. Gdyby 
Departament Lotnictwa dowiedziat sie 
o istnieniu tego samolotu, moglby na- 
kazac przeprowadzenie prob w IBTL, co 
spowodowatoby zapewne zawieszenie 
prac przy PWS- 10. W przypadku pomysl- 
nych testow samolotu PWS- 15 wladze 
lotnicze moglyby anulowac umowe na 
PWS-10, z czym wia.zatyby si? kompli- 
kacje finansowe wytworni. W lutym 
1931 r. polecono zdemontowac platy, 
zas kadlub z silnikiem i podwoziem wy- 
korzystano do produkcji maszyn seryj- 
nych. Pracownikom i personelowi tech- 
nicznemu zakazano mowic na ten te- 
mat. Tym sposobem szef wojskowej 
kontroli technicznej przy Podlaskiej Wy- 
tworni Samolotow, nadzoruja.cy budo- 
we samolotow wojskowych, nie dowie- 
dziat sie o niczym. 

Tak wiec PWS-15 pozostat w fazie 
doswiadczeri do badah porownawczych 
samolotow dwu- i jednoptatowych. 

SAMOLOT PWS-10 

W ESKADRACH MYSLIWSKICH 

Od konca 1931 r. samolot mysliwski 
PWS-10 wprowadzano sukcesywnie 



do wyposazenia pulkow lotniczych 
w Poznaniu, Toruniu, Krakowie i War- 
szawie. W 3 pulku lotniczym w Poz- 
naniu znajdowaly sie one w 131, 132 
i 133 eskadrze mysliwskiej; w 4 pulku 
lotniczym w Toruniu weszly na wypo- 
sazenie 1 41 , 1 42 i 1 43 eskadry mysliw- 
skiej, zastepujgc Spady 61. W samoloty 
PWS-10 wyposazono rowniez eskadre 
treningowa. 2 pulku lotniczego w Kra- 
kowie oraz 113, 114 eskadre mysliw- 
ska. i eskadre treningowa. 1 putku lot- 
niczego w Warszawie, a takze eskadre 
treningowq 5 putku lotniczego w Li- 
dzie. 

Piloci z duzg rezerwa. przyjmowali 
nowy sprzet, majqc w pamieci wypadki 
na Balillach i Spadach. Samoloty 
PWS- 10 okazaty sie rowniez samolota- 
mi nie wolnymi od wad. Gtownq 
z nich, nie usunietg w pozniejszym 
okresie, byla zta instalacja paliwowa 
(czesto zapalajqca sie). Spowodowato 
to kilka smiertelnych wypadkow pod- 
czas lotow cwiczebnych. Wada instala- 
cji paliwowej i wprowadzenie samolo- 
tow PZL P-7 spowodowaly wycofanie 
PWS-10 z treningu operacyjnego w 
jednostkach bojowych i przesuniecie 
ich do szkolnictwa. 

Samoloty PWS-10 wielokrotnie pre- 
zentowano publicznosci. Podczas Mie- 
dzynarodowego Mityngu Lotniczego. 
w Warszawie, ktory miat miejsce 18 
i 19 czerwca 1932 r., pokazano efek- 
towny zestaw figur akrobacji lotniczej 
na trzech samolotach 3 pulku lotnicze- 
go. Samoloty pilotowane byly przez 
Mieczystawa Mumlera, Piotra tagune 
i Stefana Pawlikowskiego. Podobnie 
jak prezentowana pare lat wczesniej 
„trojka Bajana" na Aviach BH-33, tak 
i te pokazy zyskaty aplauz widzow. 
W tym samym roku samoloty PWS-10 
z 3 i 4 pulku lotniczego wziely udzial 
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Grupa samolotow PWS-10 z 4 pulku lotniczego. Zwraca uwage specjalne oznakowanie 
samolotow dowodcy eskadry i klucza — na gornej czesci skrzydet (ze zbioru A. Morgaly) 



Samolot PWS-10 nr 29-U na lotnisku CWL w Deblinie (ze zbioru T. Zychiewicza) 



Rozbity PWS-10 z CWL w D^blinie (ze zbioru T. Zychiewicza) 



w Centralnych Zawodach Strzeleckich 
Lotnictwa Mysliwskiego w Poznaniu. 

Dose dtugo, bo okolo dwa i pol 
roku, samoloty PWS-10 uzywane byty 
w 4 putku lotniczym. Pozniej na ich 
miejsce wprowadzono samoloty PZL 
P-7. Wycofane w latach 1933—1934 
samoloty PWS-10 trafify do Centrum 
Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa 
w Deblinie i do Szkoty Strzelania 
i Bombardowania w Grudzigdzu oraz 
do eskadr szkolnych w pulkach lotni- 
czych. Pewna liczba tych maszyn trafi- 
la do sktadnic sprzetu lotniczego i do 
remontu generalnego w wytworni. 

Oto krotka charakterystyka samolo- 
tu PWS-10, zawarta w relacji Alek- 
sandra Rutkowskiego z kursu wyzsze- 
go pilotazu w Szkole Strzelania i Bom- 
bardowania w Grudzia_dzu (relacja ta 
znajduje sie w posiadaniu autora): 

„Nie dopuszczac nigdy, szczegolnie 
na matej wysokosci, przy Iqdowaniu, 
do spadku szybkosci ponizej 95 
km/godz., gdyz samolot ten przy 



zmniejszeniu tej szybkosci gwaltow- 
nie stania sie w lewa. strone i wali sie 
w korkocia.g, a to takie niemite i groz- 
ne, gdy ziemia blisko i nie mozna sie 
gazem ratowac. Samolot ten byt za 
ciezki do mocy swego silnika i tym 
samym bardzo leniwy na ruchy stera- 
mi. Po prostu «nie szedl za reka_». Bar- 
dzo leniwie robit petle, przechodza.c 
zawsze w nieladng elipse. Wszystkie 
czynnosci przy pelnej akrobacji wyko- 
nywat z trudem i przy dose duzym 
wysitku pilota. Przy beczce szybkiej, 
z trudem wykonanej, tracif duzo wy- 
sokosci. Beczki powolnej raczej nie 
wykonywalismy na tej «bestii», gdyz 
w pionowym potozeniu skrzydel walit 
na teb, tracqc duzo wysokosci. Do 
korkoci^gu przy utracie szybkosci bar- 
dzo sklonny, z ktorego jednak (z tru- 
dem) wychodzil. Tylko slizg na ogon 
robil dose sympatycznie. Doprowa- 
dzony na pelnym gazie do pionowego 
potozenia, zawist na moment przy szyb- 
kosci «0», a nastepnie ruszyt w kie- 



runku ogona, w dot, sapigc, po czym 
przewalii si? swojq ci?zkg masq do 
przodu czy do tylu i gnat na \eb do 
ziemi. Poniewaz przy tej figurze byly 
wypadki pozaru, gdzie pilot musial si? 
ratowac spadochronem, zaniechano 
wykonywania tego typu figur. [...] Sa- 
molot 6w do szkolnej walki powietrz- 
nej raczej si? nie nadawat, «brakowato 
mu nieba» do kolowych ewolucji 
w takich niezb?dnych sytuacjach". 

SAMOLOT PWS-70 
W HISZPANII 

W 1936 r. rzgd Rzeczypospolitej 
Polskiej, za posrednictwem spotki 
SePeWe — zajmuja_cej si? sprzedazg 
m.in. sprz?tu stokowego — sprzedal 
rza_dowi gen. Franco 43 samoloty wy- 



cofane z jednostek bojowych. Wsrod 
nich znajdowato si? 20 samolotow 
PWS-70, za ktore (tqcznie z dwunas- 
toma zapasowymi silnikami i komple- 
tem cz?sci zamiennych) otrzymano 
785 tys. z\. Wediug umowy kupujq- 
cym byta Portugalia. Catosc sprz?tu 
dostarczono droga. morska. do portu 
Vigo w zachodniej Hiszpanii, doka.d 
w listopadzie 1936 r. udala si? row- 
niez grupa pracownikow PZL w celu 
montazu maszyn oraz pobieznego za- 
poznania z nimi pilotow hiszpahskich. 

W grudniu tego roku samoloty zna- 
lazly si? w jednostce mysliwskiej. Po 
krotkim okresie uzytkowania maszyn 
na froncie piloci hiszpahscy stwierdzili 
ich nieprzydatnosc do walk mysliw- 
skich. Samoloty przekazano do Szkoty 
Lotniczej w Leon, skqd wiosna. 1 937 r. 



Samolot PWS-70 w Leon w Hiszpanii 




Samolot PWS-10 nr 4-17 w Jerez de la Frontera 




Ten sam PWS-10 nr 4-17 — widok z boku 



zostaly przeniesione do Szkoty Lotni- 
czej w Copero (na poludnie od Se- 
willi), a jesienig — do Szkoly Mysliw- 
skiej w Jerez de la Frontera. Samolot 
PWS-10 byt tam ostatnim typem 
szkolnym przed przejsciem pilotow na 
maszyny bojowe. Wczesniej Hiszpanie 
stosowali samoloty niemieckie Arado 
Ar 66 i Gotha Go 145. Zakup PWS- 10 
nie byt udany dla Hiszpanow. Samo- 
loty o niewysokich osiggach miaty juz 



wypracowany piecioletni resurs eks- 
ploatacji, nie mogty wiec znalezc za- 
stosowania w pierwszej linii. W tej sy- 
tuacji skierowano je do wyposazenia 
szkot. 

W 1938 r. zmieniono ptocienne po- 
krycie na samolotach, nie montujqc 
pozniej brezentowych oslon szprych 
i kotpakow smigiet. Samoloty skaso- 
wano i skreslono z rejestru w potowie 
1939 roku. 



22 



Samolot PWS-10 o numerze 4-1 
otrzymat nazwe Chiquita {Malutka), 
zas dwa inne samoloty — nazwy Pavi- 
pollo i Dindomreau. 

SAMOLOTY PWS-10 
WE WRZESNIU 1939 r. 

Do wrzesnia 1939 r. samoloty 
PWS-10 pozostawaty na wyposazeniu 
Centrum Wyszkolenia Lotniczego 
w Deblinie i Szkoty Pilotazu w Gru- 
dziqdzu. W Szkole Pilotazu w Utezu 
(przeniesionej z Grudzigdza) w dniu 
1 wrzesnia 1939 r. znajdowalo sie ok. 
10 tych maszyn. Startowaly z lotniska 
Utez przeciw wyprawom niemieckich 
samolotow bombowych. 4 wrzesnia 
nastqpito spotkanie w locie polskiego 
samolotu Cant Z-506 B z samolotem 
PWS-10 z Deblina. 



Na samolotach PWS-10 latano przez 
pierwsze dni wrzesnia, po czym, z po- 
wodu stabych osiqgow i znacznego zu- 
zycia platowcow, przestano uzywac 
ich do lotow mysliwskich. 6 wrzesnia, 
w zwiqzku z ewakuacja. Szkoly, samo- 
loty PWS-10 pozostawiono na lotnis- 
kach w Deblinie i Ulezu. 

W Krakowie, na lotnisku Rakowice, 
1 wrzesnia ok. godz. 14.30, podczas 
bombardowania, zniszczony zostat je- 
den PWS-10. 

Prawdopodobnie dwa PWS-10 byty 
uzywane pod tuckiem, w dniach od 1 8 
do 20 wrzesnia, w celach rozpoznaw- 
czych przeciw Armii Czerwonej. Jeden 
z nich mial liczne przestrzeliny w kad- 
lubie. Obydwa zostaly zniszczone i po- 
zostawione na Iqdowisku pod tuckiem 
(relacja na ten temat znajduje sie 
w zbiorach autora). Samoloty te mogly 



Kratownica kadluba PWS-10 (ze zbioru T. Zychiewicza) 



Rzuty boczne prototypu, wersji i odmian 
amolotu mysliwskiego PWS-10 
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nalezec do I plutonu Eskadry Cwicze- 
bnej Obserwatorow Szkoiy Podcho- 
rqzych Lotnictwa z Deblina, ktora wta- 
snie w dniach od 18 do 22 wrzesnia 
dziatata w rejonie tucka. 

Po wkroczeniu do Biatej Podlaskiej 
i zajeciu Podlaskiej Wytworni Samo- 
lotow, wojska radzieckie zagrabity 
ocalate po niemieckim bombardowa- 
niu mienie, wywiozty maszyny, obra- 
biarki, resztki dokumentacji oraz sa- 
moloty, ktore ocalaty ukryte w poblis- 
kim lesie. Byiy wsrod nich m.in. samo- 
loty RWD-8, PWS-26 oraz PWS-10 
przeznaczone do remontu. Ich dalszy 
los jest nieznany. 

KONSTRUKCJA SAMOLOTU 
PWS-10 

Samolot PWS- 10 byl jednomiejsco- 
wym samolotem mysliwskim, gorno- 
ptatem o konstrukcji mieszanej, jedno- 
silnikowym, ze statym podwoziem. 

Kadtub mial konstrukcje kratowni- 
cowa. o przekroju prostoka.tnym, spa- 
wanq z rur stalowych, usztywniona. 
ciegnami stalowymi, krzyzowanymi 
miedzy wregami. Zabudowany na tym 
szkielet z listew drewnianych tworzyl 
kadtub o przekroju owalnym. Kadtub 
ostoniety byt w przedniej czesci bla- 
cha. duralowa., chronia.ca. silnik i zbior- 
nik paliwa, zas w tylnej — kryty ptot- 
nem. 

Kabina pilota byta odkryta, ostonie- 
ta z przodu wiatrochronem ze szkta 
organicznego. Fotel pilota — obity 
skora., zazwyczaj w kolorze bra.zowym, 
przystosowany do spadochronu ple- 
cowego. Wyposazenie kabiny — tab- 
lica przyrza.dow poktadowych: buso- 
la, predkosciomierz, wysokosciomierz 
i zakretomierz (trzy ostatnie zbloko- 
wane w jednym przyrzqdzie) firmy 



Philips lub Brown Boweri, wskazniki 
paliwa, temperatury cieczy w chtod- 
nicy, temperatury oleju oraz obroto- 
mierz; po prawej stronie kabiny — cie- 
gna do odrzucania zbiornika paliwa 
w locie oraz ciegna do uchylania zalu- 
zji na chtodnicy w celu regulacji tem- 
peratury; po lewej stronie kabiny 

— wyt$czniki iskrownikow (w niekto- 
rych samolotach dodatkowy wytgcz- 
nik znajdowat sie na rekojesci drgzka 
sterowego). Dodatkowe wyposazenie 
kabiny stanowita apteczka umieszczo- 
na po lewej stronie fotela. Wnetrze 
kabiny malowano lakierem nitrocelu- 
lozowym na kolor ciemnoszary. 

Ptat miat obrys zblizony do ksztattu 
dwu potgczonych elips, z przeweze- 
niem posrodku w celu lepszej widocz- 
nosci. Jego konstrukcja byta drewnia- 
na, dwudzwigarowa, trojdzielna, kryta 
ptotnem. Plat miat nosek do pierw- 
szego dzwigara kryty sklejkg lotniczg. 
Srodkowg, przewezona. czesc ptata 
(poza jej zasadniczg konstrukcja.) wy- 
posazono w stalowe wzmocnienia 
w postaci kqtownikow przyspawa- 
nych wzdtuz dzwigara. Profil skrzydta 
PWS/AB nr 3 (Gotingen G6-647) 

— o grubosci wzglednej 16,2 %. Ptat 
podparty byt dwoma parami profilo- 
wanych zastrzalow stalowych, uszty- 
wnionych ciegnami i rurkami stalowy- 
mi; baldachim — podparty piramidka. 
z rur stalowych. W baldachimie ist- 
nialy dwa wyciecia, pomocne przy 
wsiadaniu i wysiadaniu z samolotu. 
W lewej czesci plata znajdowala sie 
rurka Pitota. 

Usterzenie. Szkielet usterzenia 
zbudowany byt z rurek stalowych, do 
ktorych przyspawano zeberka. Catosc 

— obciggnieta ptotnem. Statecznik 
poziomy podparty byt zastrzatami. 
Usztywnienie z ciegien stalowych 



— rozpiete miedzy statecznikiem pio- 
nowym a poziomym. Naped sterow 
odbywat sie za pomoca. linek stalo- 
wych. 

Podwozie. Podwozie gtowne byto 
dwukotowe z osia. dzielona.. Goleh po- 
przeczna miata ksztatt litery V, dwie 
golenie wzdtuzne — rowniez w ksztat- 
cie litery V. W gtownych goleniach 
znajdowaty sie amortyzatory olejo- 
wo-powietrzne firmy Avia. Kota za- 
opatrzone byty w bezdetkowe opony 
firmy Stomil lub Dunlop. Z tytu znaj- 
dowata sie ptoza stalowa, amortyzo- 
wana sznurem gumowym. 

Uzbrojenie. Dwa karabiny maszy- 
nowe typu Vickers model 1918, kal. 
7,7 mm umieszczone byty w gornej 
czesci kadtuba, przy silniku. Spust ka- 
rabinow znajdowat sie na drgzku ste- 
rowym. Karabiny zsynchronizowane 
byty ze smigtem synchronizatorem fir- 
my Motoluks lub Colbert. Synchroni- 
zator stuzyt do blokady zamka karabi- 
now przy przejsciu topaty smigta przez 
os strzatu. Nie majqc tego urza.dzenia, 
pilot odstrzelitby wtasne smigto. Przy- 
rzqd celowniczy stanowit celownik lu- 
netowy Chretien typ 45 mp, umiesz- 
czony przed wiatrochronem, w osi 
wzroku pilota. Do lotu pilot zabierat ze 
soba. mtotek drewniany, stuzqcy do 
usuwania ewentualnych zaciec w ka- 
rabinach. Na czesci egzemplarzy mon- 
towano fotokarabin maszynowy pod 
lewg czescia. skrzydta. 

Silnik. Do napedu samolotu stuzyt 
silnik rzedowy Lorraine-Dietrich 12 Eb 
(konstrukcji Societe Lorraine- Dietrich 
w Argenteuil we Francji oraz Polskich 
Zaktadow Skody) o mocy nominalnej 
ok. 331 kW (450 KM) przy 1850 
obr/min i mocy startowej ok. 352 kW 
(478 KM) przy 1880 obr/min. Zbudo- 
wany w uktadzie litery „W", 12-cylin- 
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drowy, chtodzony ciecza., po 4 cylind- 
ry w rzedzie. Srednica cylindra wyno- 
sita 120 mm, skok ttoka 180 mm, sto- 
pieri sprezania 5,5 do 1. Numeracja 
cylindrow w silniku byta nastepujqca: 



1 


5 


9 


2 


6 


10 


3 


7 


11 


4 


8 


12 



Kolejnosc zaptonow cylindrow we- 
dtug powyzszej numeracji byta naste- 
pujaca: 1—5—9, 3—7—11, 4—8—12, 
2 — 6 — 10. Rozruch reczny. Do zapto- 
nu stuzyty dwa iskrowniki firmy Scin- 
tilla. Na czesci egzemplarzy montowa- 
no prqdnice wiatraczkowg o napieciu 
12 V, umieszczona. na rozporce mie- 
dzy zastrzatem a prawg czescia. ptata 

1 akumulatorem, za siedzeniem pilota. 
Chtodzenie silnika odbywato sie 
w blokach, po dwa cylindry w bloku; 
kazdy blok byt potqczony z sasiednim 
za pomocg rurek. Catosc instalacji tg- 
czyta si? z chtodnicq pod kadtubem. 
W prototypie zastosowano chtodnice 
typu Lamblin — duzq, ciezka., konstru- 
kcji francuskiej, pozniej zmieniono ja. 
na Izejszq, opracowang w biurze kon- 
strukcyjnym PWS, przez co zmniejszy- 
ta si? masa cieczy chtodzqcej o ok. 

2 kg. Sterowanie temperature cieczy 
w chtodnicy odbywalo sie recznie, 
przez spuszczanie lub podnoszenie 
zaluzji na chtodnicy ciegnem z kabiny 
pilota. Ciepto z silnika odprowadzano 
dodatkowo przez otwory w blachach 
obudowy silnika. Loze silnika byto 
spawane z rur stalowych. Mosiezny 
zbiornik paliwa o pojemnosci 280 I 
umieszczony byt przed kabinq pilota, 
za sciankg ognioodporna., przystoso- 
wany do zrzucania w locie. Potqczony 
byt przewodami paliwowymi z gazni- 
kiem firmy Zenith 60 DJ. Wlew 



do zbiornika paliwa znajdowat sie na 
gorze, przed wiatrochronem. 

Ustawienie zaptonu przed gornym 
zwrotnym punktem: pierwszy szereg 
28°, drugi szereg 30°, trzeci szereg 
32°. 

tozyska gtowne i korbowod smaro- 
wane byty pod cisnieniem przez prze- 
wiercony wat korbowy. Pompa znaj- 
dowata sie w karterze silnika. Do sma- 
rowania uzywano oleju rycynowego. 

Zuzycie paliwa wynosito ok. 100 
l/h, dtugotrwatosc lotu ok. 2 h 30 min. 
Masa calkowita silnika ok. 391 kg. 
Smigto dwutopatowe o statym skoku 
firmy Szomariski i ska, mocowane na 
szesciu srubach. Kierunek obrotow 
smigta — w lewo, patrzqc z kabiny 
pilota. 

W 1926 r. zakupiono licencje na 
silnik Lorraine-Dietrich, ktory produ- 
kowano w PZ Skoda w latach 
1 928 — 1 930. W sumie wyprodukowa- 
no ok. 450 sztuk. Silnik ten stosowany 
byt rowniez w samolotach Spad 61, 
PWS-1, PotezXXV, BreguetXIX i in- 
nych. 

MALOWANIE 

Prototyp PWS-1 0 byt koloru khaki, 
z wyjgtkiem blach oston silnika, kot- 
paka smigta i chtodnicy, ktore pozo- 
stawiono w barwie naturalnego duralu. 
Biato-czerwone szachownice umiesz- 
czone byty na gornej czesci ptatow 
oraz na stateczniku pionowym. Samo- 
loty PWS-1 0 w stuzbie lotnic- 
twa polskiego byty cate w kolorze kha- 
ki. Szachownice o boku 1,2 m symet- 
rycznie rozmieszczano na gornej i dol- 
nej czesci ptata, a o boku 0,45 m — na 
sterze kierunku. Pozniej na czesci sa- 
molotow malowano niesymetrycznie 
na gornej czesci ptata szachownice 



0 boku 0,45 m. Maszyny znajduja.ce 
sie na wyposazeniu w pulkach od 
1933 r. mialy malowane na burtach 
godla eskadr nowego typu. Samoloty 
uczestnicza.ce w Centralnych Zawo- 
dach Strzeleckich Lotnictwa Mysliw- 
skiego w 1 932 r., procz godet, nosily 
specjalne oznaczenia w formie cyfr 
rzymskich I, II itd. 

Na sterze kierunku, po obydwu 
stronach, w gornej czesci, umieszczo- 
ny byl znak firmowy PWS, zas w dol- 
nej czesci — dane techniczne doty- 
cza.ce mas samolotu (w kolorze bia- 
lym). Numer ewidencyjny i seryjny 
malowano w kolorze czerwonym, po 
jednej lub po dwu stronach kadluba. 
Numer „5" byl oznaczeniem typu, zas 
po kropce lub kresce nastepowal nu- 
mer seryjny. Samoloty beda.ce na wy- 
posazeniu Centrum Wyszkolenia Lot- 
niczego w Deblinie mialy na bokach 
kadluba numery w kolorze bialym lub 
w ogole nie byly oznaczone. Numer 
ewidencyjny, skladajqcy sie z litery 
kodowej danego pulku oraz kolejnego 
numeru samolotu, umieszczony byl na 
spodniej czesci plata. Samoloty do- 
wodcow dywizjonow i eskadr ozna- 
kowane byly czerwonymi poziomymi 
paskami na stateczniku pionowym 

1 podobnymi na gornej czesci plata. 

W Hiszpanii, w jednostce mysliw- 
skiej i w Szkole w Leon, samoloty 
PWS-10 pomalowane byly na kolor 
khaki. Na krotko przed przeniesieniem 
ich do Copero, nalozono plamy kamu- 
flazowe w kolorze brqzowym (nie na 
wszystkich); tak pomalowane byly 
uzywane w Copero, a pozniej w Jerez 
de la Frontera do 1938 r. Po zmianie 
plotna, samoloty pomalowano catko- 
wicie na kolor srebrny, z wyjqtkiem 
blach oslaniajqcych silnik, ktore nadal 
mialy barwe khaki. 



Szachownice, godta eskadr i inne 
oznakowanie zamalowano jeszcze 
w Polsce, przed wyslaniem samolotow 
do Hiszpanii. Statecznik pionowy malo- 
wano na kolor biaty, nanoszqc na niego 
czarny krzyz sw. Andrzeja. Na bokach 
kadluba i na obu powierzchniach plata 
(w miejscach szachownic) namalowa- 
no kola w kolorze czarnym. tqcznie 
z oznaczeniami na statecznikach piono- 
wych kola stanowily sygnatury lotnicze 
rebel ii generate Franco. Czesc samolo- 
tow miata przed statecznikiem piono- 
wym namalowany czarny pas w po- 
przek kadluba, a na skrzydlach — czar- 
ne krzyze na bialym tie (podobne do 
tych ze statecznika pionowego) lub trzy 
czarne pasy na kohcowkach skrzydla. 
Oznaczeniem typu byla cyfra 4, a po 
pauzie nastepowal numer ewidencyjny 
(od 1 do 20), rowniez w kolorze czar- 
nym. Pocza.tkowo numery umieszczone 
byly na kadlubie, pod kabing pilota (na 
egzemplarzu 4 — 4 z Leon), pozniej zas 
rozdzielone kolem, malowane byly po 
obu stronach kadluba (np. egzemplarz 
4 — 17 z Jerez de la Frontera). 

Samolot PWS-11 malowany byl na 
kolor khaki, jedynie blachy przy silniku, 
kolpak smigla i kolpaki kol byly w ko- 
lorze srebrnym. Szachownice umiesz- 
czone byly po obu stronach plata. 
PWS-11 bis malowany byl podobnie, 
tylko zamiast szachownic mial namalo- 
wane biale litery kodowe SP-ADS na 
skrzydlach i na kadlubie, z niebieskim 
pasem wzdluz kadluba. Na stateczniku 
pionowym widnial symbol Podlaskiej 
Wytworni Samolotow, Na sterze kie- 
runku zas napis PWS-11 . 

Samolot dwuplatowy PWS-15 po- 
malowany byl calkowicie na kolor 
khaki i mial (prawdopodobnie) sza- 
chownice na platach. Innych ozna- 
czeh nie bylo. 
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